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1 Yleista

Kirkonvarkauden yksityistie alkaa kantatieltd 62 ja johtaa Etela-Savon Metsakoululle seka joillekin
yksityistonteille. Kohde on Salosaaressa Mikkelin kaupungissa. Liikkenne on p&éosin
henkildautoliikennettd, mutta metsékoululle liikenndidaan paivittain raskaalla kalustolla.

Tielle on laadittu vuonna 1993 parantamissuunnitelma, jonka mukaan tie on todennakaisesti
rakennettu. Tien rakennetta on liséksi vahvistettu ja tie on paallystetty vuonna 2003. Tielle on
laadittu ja toteutettu vuosina 2008 ja 2009 viimeisin perusparannus. Tie on korjauksista huolimatta
padssyt osin erittain huonoon kuntoon. Vauriot johtuvat edelleen puutteellisesta kuivatuksesta,
riittamattomisté rakennekerroksista ja routivasta pohjamaasta.

2 Tien rakenteen nykytilanteen selvitys

Tielle on suoritettu syksyn 2024 aikana maastomallimittaus sekd kahdesta pahimmasta
routavauriokohdasta on tehty maaperatutkimukset paino- ja tarykairauksin. Tien vaurioiden syyt
ovat routavaurioita seka riittimattoman kantavuus suhteessa tielld liikennditavaan kalustoon
nahden. Tie on tutkimusvalilla pl 0-800 kestopaallystetty noin kuusi metria levea yksityistie.

Tutkimuksessa on selvinnyt, ettd 2008 suunniteltu vastapenkereen salaoja on toteutettu liian
pintaan, jolloin kuivatustekninen merkitys tierakenteelle on olematon. Asennusvirheen syyné voi
olla kallio, joka on osittain estanyt salaoja putken asennuksen tarpeeksi syvélle. Tien reunaojien
syvyydet ovat riittdmattomia tehtyyn suunnitelmaan néhden.
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Kuva 1. Tyyppipoikkileikkaus 2008



Tien rakennekerrokset on tutkittu kahdesta pisteesta silméavaraisilla maaperéarvioilla KP 8 ja KP 4.
Tien rakennekerrokset ovat toteutettu suunnitelman mukaisina kerroksina. Pohjamaa tierakenteen
alla on samaa kuin vuoden 2008 selvityksissa. Erittdin routivaa Siltti& tai silttista hiekkaa.

Kerrosrakenteen
Nimitys Materiaali Paksuus Mat E-Mod Ea (MN/m2) | Ey (MN/m2)
Paallyste AB 16/120 50 2500 143 181
Kantava kerros M 0/56 250 250 79 143
Jakava kerros Sr 300 180 30 79
Suodatin kerros Hk 200 50 20 20
Pohjamaa siHk 20
Rakennepaksuus mm 800

Kuva 2. Suunnitellut rakennekerrokset 2008

Maaperatutkimuksissa kairattiin 4 kpl painokairauksia ja 23 kpl tarykairapisteita. Tarykairauksilla
selvitettiin kallion tasoa tierakenteen lahell& ja painokairauksilla tierakenteen kantavuutta. Kallio on
paaluvalilla 240 ja 300 Iahelld ojan pohjaa tai ndkyvissa tien vasemmalla puolella.

Kuva 3. Paalu 20. Verkkohalkeamaa.



Kuva 4. Paalu 200. Muun muassa tien pituussuuntaista halkeamaa seké laaja-alaista verkkohalkeamaa.

Kuva 5. Paalu 660. Merkittdva routanousu paalulla 670 seké padllysteen verkkohalkeamaa.



Kuva 6. Paalu 690. Merkittdva painuma tiessa.

3 Suositeltavat toimenpiteet

Tielle suositellaan tutkimustulosten perusteella tarkempaa suunnittelua tien kantavuuden
parantamiseksi ja tien kdyttoad vastaavan tieluokan arvioimiseksi.

Nykyiset rakennekerrokset ovat tutkituilta kohdilta riittavéat vastaamaan vuoden 2008 suunnitelmaa
(800 mm), mutta eivat ole riittavat pohjamaan routivuuden ja tiella liikenndivan kaluston vuoksi.
Tielle suositellaan toimenpiteend tasausviivan nostoa noin 300-500 mm, jolloin kantavuutta seka
reunaojien syvyytta saadaan samalla parannettua. Tien reunaojat on tehtdva samaan syvyyteen
kuin tulevat tien rakennekerrokset. Kallion louhintaa tulee tarvittaessa varautua. Vanhan
asfaltoinnin sdilyttamista tai poistoa tulee suunnitelmassa arvioida. Tarkoitustaan vastaavan
salaojan rakentamista tien piennarlinjalle riittdvaan syvyyteen paaluvaleille 200-330 seka 600-800
taytyy arvioida. Paaluvélilla 230-310 on merkittava pituussuuntainen halkeama, joka voi johtua tien
oikean laidan penkereen hiljattaisesta painumisesta kuormituksen alla. Halkeamista estimaan ja
hidastamaan pystyy vaikuttamaan tien rakenteeseen asennettavalla lujiteverkotuksella.
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Mittaus ja maaperatutkimus paaluvali 200-320
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Painokairausdiagrammit
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